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Traffico, la mezza Italia
che non vuole piu I'auto

di FAUSTA CHIESA
16

Report MobilitAria sugli spostamenti nelle quattordici citta piu grandi del Paese

Meno del 50 per cento della popolazione urbana utilizza il trasporto pubblico
Ma quanto spendono i Comuni per migliorare il servizio e aumentare I'offerta?

E quanti [inanziamenli ricevono dallo Stato? Ecco i numeri e le «classiliche»

di FAUSTA CHIESA

Mezza Italia
prende 1 mezzi

Openpolis) Milano risulta il primo capoluogo per

li italiani per spostarsi stanno lentamente
G abbandonando I'automobile. In base ai da-
ti del report MobilitAria del 2019 redatto
dal Kyoto Club e dal Cnr-Iia, I'utilizzo della macchi-
na é sceso dal 58,2 per cento del biennio 2012-2013
al 53 per cento degli spostamenti negli anni 2016-
2017. Nonostante la tendenza al calo, la macchina
resta il mezzo prevalente e il trasporto pubblico lo-
cale (Tpl) ricopre ancora un ruolo subalterno ri-
spetto alla mobilita individuale. Durante il decen-
nio 2006-2016 nelle quattordici citta pitt grandi
d’Ttalia la quota di utenti dei mezzi pubblici non ha
superato la soglia del 50 per cento. Con il 5 per cen-
to della popolazione, Catania ¢ il fanalino di coda,
mentre Milano (38 per cento) e Genova (30 per
cento) sono le citta dove si viaggia di pilt sul Tpl.
Ma il trasporto pubblico locale come € messo per

infrastrutture e qualita del servizio? In base all'in-
dicatore «posti-km per abitante» relativo al nume-
ro di posti offerti agli utenti nell’arco dell’anno, di-
viso il numero di residenti (datiIstat-elaborazione

offerta del servizio, con 16.218 posti per abitante,
seguita da Venezia e Brescia. Al Sud invece emerge
Cagliari, quarta con 7.230 posti. I capoluoghi di
provincia del Nord riescono a offrire una maggiore
coperturarispetto a quelli del Sud. Secondo lo stu-
dio del 2017 di Ferrovie dello

Stato e The European House-

Ambrosetti, i chilometri di me-
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Francia e ai 6,9 in Germania.

«In larga parte, questa tenden-
za é causata dalla carenza di infrastrutture e di qua-
lita del servizio», commenta Martina Zaghi, anali-
stadi Openpolis e autrice del report «Quante risor-
se dei Comuni sono destinate al trasporto pubbli-
co locale». Lo Stato ha un fondo nazionale per il
trasporto pubblico locale, che viene suddiviso e di-
stribuito alle Regioni italiane. A loro volta, le am-
ministrazioni regionali sono tenute a erogare fi-
nanziamenti per il sostegno del servizio ai Comu-
ni. Considerando le risorse di cui dispongono, tut-
te le amministrazioni locali possono destinare
parte dei bilanci a interventi per la mobilita pub-
blica.

«Nel caso degli enti comunali - spiega Zaghi - la
voce dedicata al trasporto pubblico locale com-
prende le spese per la costruzione e la manuten-

BUONENOTIZIE

vale quasi cinque miliardi all'anno e a maggio &
stato annunciato che non sara tagliato. Una parte
diquestisoldi (il cosiddetto «Fondo mezzi» opera-
tivo dal 2017) é destinata al rinnovo del parco circo-
lante e alla riqualificazione elettrica ed energetica.

Ma in base alla legge i finanziamenti statali sono
concessi soltanto per l'acquisto mezzi a metano
oppure elettrici. «Pur avendo accolto con favore il
fondo peril rinnovo del materiale - commenta An-
drea Gibelli, da dicembre 2018 presidente di Asstra
cheriunisce 140 aziende del Tpl-vorremmo farno-
tare che per la transizione energetica occorre gra-
dualita: sia perché I'autonomia dei mezzi ¢ diversa
sia perché le aziende devono riorganizzare il servi-
zio sulla base di cicli dilavoro e di fermo macchina
che con Telettrico sono diversi. Inoltre, ¢’¢ anche
un problema di costi: un autobus Euro 6 costa
250mila euro, uno elettrico 4o0omilax».

zione delle infrastrutture per il trasporto: su gom- © RIPRODUZIONE RISERVATA
ma, autofiloviario, metropolitano, tranviario e fu-
niviario. Sono incluse inoltre le spese per la vigi- 8 g
lanza dell'utenza e quelle per la gestione e il «Per la transizione
monitoraggio dei contratti di servizio con glientie energetica occorre
gradualita perché
le societa affidatarie. E quanto spendono i Comuni I'autonomia dei mezzi e
pil popolosi d’Italia per sostenere la mobilita pub- diversa e le aziende devono
i i i i0? i j = . . . P
bke sl prorio i nbaselblacioss:  jorganizoare l servizio»
i Andrea Gibelli, Asstra

1i non implicano necessariamente una gestione
positiva o negativa del servizio - precisa Zaghi - Mi-
lano con 795 euro pro-capite all'anno ha una spesa
nettamente superiore a quella degli altri Comuni.
Seguono Firenze (289 euro) e Roma (274 euro),
mentre chiudono la classifica Torino (25 euro) e
Trieste (0,27)». Non emergono particolari diffe-
renze geografiche: le grandi citta del Nord, Centro
e Sud Italia si distribuiscono indistintamente lun-
2o la classifica.

Milano risulta al primo posto trale grandi cittaan-
che se si considera il dato relativo alla spesa com-
plessiva e non quella pro capite. L'amministrazio-

ne comunale spende complessivamente 1,08 mi-
liardi per la mobilita pubblica. Il Comune di Roma,
che ha una superficie pari a sette volte quella del
capoluogo lombardo e un milione e mezzo di abi-
tanti in piu, spende 0,78 miliardi di euro. «Se in
Italia il capoluogo lombardo si distingue nel setto-
re del trasporto pubblico - conclude Zaghi - a livel-
lo europeo lo scenario é diverso. Dati relativi alla
mobilita pubblica nelle capitali europee eviden-
ziano uno standard piu elevato, sia per offerta che
per utilizzo del servizio. Basti

pensare che Milano offre 3,1

chilometri di rete metropoli-

tana per 10omila abitanti, con-
trois,7diLondraeig,3diMa-

drid».

Come raggiungere gli stan-

dard europei? La prima neces-

sitd € quella di fare investi-

menti per svecchiare la flotta

di mezzi pubblici. II «Fondo

per il concorso finanziario dello Stato agli oneri
del trasporto pubblico locale, anche ferroviario»

«Milano con 795 euro pro-

capite all'anno ha una spesa

nettamente superiore

a quella degli altri Comuni
Seguono Firenze (289 euro)
e Roma (274 euro)»
Martina Zaghi, Openpolis
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I numeri Ricavi e aziende
o

15 T o 31,6%

At 5 b/ 4 il rapporto tra ricavi
milioni miliardi da traffico su costi
di passeggeri di passeggeri operativi
al giorno all'anno
o ? ?
oltre

mila
lavoratori

le aziende di Tpl partecipate
con bilancio 2017 in utile

I1 trasporto
pubblico locale

Trieste

59 0 X 0,27

mila

(P

idi
mezzi di trasporto ][2[ Postirkm“perghitante_ ) O 25,58
gll}atlt;qiétt} neimp&luaglndl prtmncla, Bologna
(O offerta sui mezzi pubblici 4817
Verona
78,52

Spesa pro capite per il Tpl
nelle citta con piu di 200mila

abitanti (in euro) Messina

97,04

MILANO
795,46

Firenze
289,23
Napoli
147,88
Roma -
974.40 Catania
3
Venezia Genova 198,94
270,09 212,56
Lanzianita del parco autobus = Urbano ® Extraurbano
Lita media per tipologia di servizio
o1 108 95 o1 104 105 112 i 10,9i 115 i 118 i 118 i
2003 2006 2009 2012 2015 2016 2017 2018

Fonte: Openpolis, Asstra Infografica: Maureen De Micheli (L'Ego-Hub)



